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1. Mit der Stadtbahn in die Region

Unter dem Motto ,Mit der Stadtbahn Land gewin-

nen“ veranstaltete PRO BAHN am 8. Juli eine unge- bestellter Fahrplan
wohnliche Sonderfahrt: Mit einem neu ausgeliefer- Bahnhof an ab
ten Stadtbahnwagen, den der Hersteller Bombardier Murnau 9.40 13.30
und die Saarbahn PRO BAHN zur Verfligung stell- Garmisch 14.02 14.43
ten, bereiste der Fahrgastverband die Strecke Mun- Griesen 15.00 15.30
chen — Garmisch-Partenkirchen — Griesen. Loka- Garmisch 15.47 16.00
le Entscheidungstrager und interessierte Fahrgéaste Murnau 17.03 17.20
waren zur kostenlosen Probefahrt eingeladen. Das Minchen 18.39

moderne Schienenfahrzeug sollte die Aufmerksam-
keit auf die zwei Sorgenkinder der Region lenken:
Die Bahnlinien Murnau — Oberammergau und die Ausserfernbahn Garmisch — Grie-
sen — Reutte i.Tirol — Kempten. Beide Strecken sind sanierungsbedirftig, eigentlich zu
langsam und nach Aussage ihrer Betreiber unwirtschatftlich.

Nach dem Rickbau eines Kreu-
zungsgleises gibt es auf der Strecke
Murnau — Oberammergau keine freie
Trasse fur Sonderziige. Die noch vor-
handene Kreuzungsmdglichkeit liegt
fur attraktive Fahrtzeiten falsch, die
Strecke ist die langsamste Neben-
strecke mit Personenverkehr in Bay-
ern. So blieb PRO BAHN eine Fahrt
von Murnau nach Oberammergau mit
dem Saarbahnwagen verwehrt. Aber
auch das Angebot, mit dem Stadt-
bahnwagen die planmallige Regio-
nalbahn zu ersetzen, wurde abge-
lehnt: Nachdem fir Oberammergau
der Einsatz des ET 426 vorgesehen
ist, wollte die DB mit dem Stadtbahnwagen ,nicht die falschen Erwartungen wecken®,
lie@ man PRO BAHN wissen. Wéahrend des so erzwungenen Aufenthalts in Murnau
diskutierten offentlich im Rahmen einer Pressekonferenz die Blrgermeister aus Mur-
nau und Oberammergau und der Landtagsabgeordnete Johann Neumeier die aktuel-
len Bahnthemen im Werdenfels-Takt und bekréftigten die Forderung der Bevolkerung
nach einer Sanierung und Beschleunigung der Bahnlinie hach Oberammergau. Doch
die zinslosen Darlehen, die der Bund gewahrt, rechnen sich nach Aussage der DB
angesichts der hohen Investitionen nicht und werden deshalb erst gar nicht abgerufen.

Pressekonferenz in Murnau

Die Ausserfernbahn ist sogar akut von der Einstellung bedroht: Die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) haben zum Juni 2001 die Aufgabe des Personenverkehrs an-
gekundigt, obwohl der Verkehrsdienstevertrag mit dem Land Tirol erst im Jahr 2007
auslauft. Auf dem deutschen Streckenabschnitt Garmisch — Griesen ist wiederum die
elektrische Fahrleitung marode: Obwohl die Geldmittel fir die Sanierung gesichert sind,
hat DB Netz die angekindigte Einstellung des Personenverkehrs zum Anlal3 genom-
men, die Oberleitung ab 9. Oktober 2000 abzubauen. Ob und wenn ja welche Ziige
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danach die Strecke befahren, steht jedoch in den Sternen, den weder OBB noch DB
kénnen (und wollen) geeignete Dieselfahrzeuge bereit stellen. Betroffen ist auch der
Guterverkehr: bis 800 Tonnen werden taglich von Reutte nach Innsbruck gefahren, ei-
ne Verdieselung des Guterverkehrs scheiterte schon vor Jahren klaglich.

Angesichts der kurzen Einladungsfrist waren viele der geladenen Gaste wegen Termin-
kollisionen an einer Teilnahme verhindert. Umso erfreulicher war es, dass sich fir die
Kundgebung in Griesen viele Géaste aus Tirol Zeit genommen hatten: Landtagsabge-
ordnete von drei Parteien, Blrgermeister, Vertreter der Tiroler Landesregierung und der
Wirtschaft waren gekommen, um ihren Willen zum Erhalt der AuRerfernbahn deutlich
zu machen und eine Probefahrt im Stadtbahnwagen zu unternehmen. Sicherlich war
die Veranstaltung nur ein erster Anfang, um die drohende Stillegung der Aul3erfernbahn
zu verhindern. Und auch das schicke Fahrzeug hat bei allen Beteiligten Erwartungen
geweckt auf eine zukunftsfahige AufRerfernbahn, ja sogar Begeisterung fur die Bahn.

-Wir wollen zeigen, dass auch in der Regi-
on attraktiver Schienenverkehr mdglich ist und
welche Mdglichkeiten moderne Bahntechnik
bietet*, so der oberbayerische PRO BAHN-
Vorsitzende Norbert Moy auf der Pressekon-
ferenz. Beispielsweise kdnnten die Stadtbahn-
wagen mit einem zusatzlichen Dieselmotor
ausgertstet die Strecke Garmisch - Kempten
ohne Umsteigen bedienen und in Kempten als
echte Stadtbahn Uber den heutigen Bahnhof
hinaus in die Innenstadt fahren.

Dieses Projekt wird bereits ernsthaft disku-
tiert. Solche pfiffigen und innovativen Losun-
gen starken den offentlichen Verkehr und er-
héhen die Lebensqualitat in der Region.

DaR die Wirtschaftplanung der Bahn der Inno- =K

vation oft entgegensteht, zeigte die Rickfahrt =2

nach Munchen. Ausgerechnet in den Bahn- ' \

héfen Farchant und Ohlstadt, die DB Netz \

fur Uberflissig hélt und zuriickbauen will, hat Stadtbahn bei Hechendorf auf der
der Sonderzug entgegenkommende Zige ge-
kreuzt.

Strecke Minchen — Garmisch
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2. Mit der Stadtbahn in und um
Minchen

Am 8. Juli war die Stadtbahn nicht nur im Ober-

land, sondern demonstrierte auch im Grof3raum bestellter Fahrplan
Minchen die Vorteile einer innovativen Ldsung Bahnhof an ab
der Verkehrsprobleme. Die Fahrt fiuhrte vom Hauptbahnhof 18.50
Hauptbahnhof Gber den Ostbahnhof (leider oh- Ostbahnhof 19.03 19.05
ne den von der DB dort zugesagten Halt). Rasch Moosach 19.34 19.38
wurde Uber den Nordring der Bahnhof Moosach IGA-Park 19.53 19.58
erreicht. Von dort aus fuhr die Stadtbahn wei- Hauptbahnhof 20.16

ter nach Laim und Uber die Sendlinger Spange
zum IGA-Park. Nach kurzem Aufenthalt ging die
Fahrt weiter tGber Mittersendling zurtick zum Hauptbahnhof.

Das moderne Fahrzeug fand bei Fahrgasten, Politik und der Presse ausnahmslos po-
sitive Resonanz. Diese Fahrt lenkte die Aufmerksamkeit auf zwei wichtige Projekte der
Minchner Verkehrspolitik: Stadtbahn-Nordring und Sendlinger Spange.

Hier in Moosach kénnten Stadt- und Trambahn verknipft werden

Als Folge der Rundfahrt gab es mehrere positive Zeitungsartikel zur Stadtbahn. Die
zahlreich mitfahrende Prominenz konnte sich ebenso wie die Bevilkerung einen eige-
nen unmittelbaren Eindruck von der Stadtbahn verschaffen. Die Attraktivitdt und das
Potential des Systems wurde fiir viele besser verstandlich, das Thema Eisenbahn und
offentlicher Nahverkehr positiv wahrgenommen.
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Ohne Umsteigen und Wartezeiten von Haus zu Haus; diesen Vorteil des Individual-
verkehrs mit den Vorziigen des Offentlichen Verkehrs zu verbinden war die Idee, die am
Anfang stand. Die konventionelle Stralenbahn wurde weiterentwickelt, verliel3, wo
immer es moglich war, die Stral3en, wurde schneller, gréRer, komfortabler. Der "groRen"
Eisenbahn ahnlich geworden, wechselte sie zum Teil sogar auf deren Gleise und fuhr
weit hinaus auf’s Land.

Von Karlsruhe in die Welt

Besonders die Entwicklung in Karlsruhe sorgte weltweit fir Aufsehen und gab dem
Offentlichen Verkehr neue Impulse. Die dort eingesetzten Fahrzeuge sind juristisch und
technisch Zwitter zwischen Trambahn und "richtiger" Eisenbahn. Stillgelegte Strecken
wurden reaktiviert; die Region boomt. Heute fahren Stadtbahnen als Regional-S-Bahn
Uber das Land und verbinden Karlsruhe mit entfernten Stédten wie Rastatt oder
Heilbronn. Die Systeme in Karlsruhe, Saarbriicken und Kassel sind Vorzeigeprojekte, an
denen sich Bahnen und Verkehrsbetriebe in der ganzen Welt orientieren.

Einstieg auf niedrigem Niveau

Viele Stadtbahnwagen haben — ahnlich wie die Minchner S-Bahn — Einstiegshéhen von
knapp einem Meter. Dies entspricht der Technologie der 70er-Jahre, als moderne
Stadtbahnen in verschiedenen Regionen erstmals eingesetzt wurden. Die heutige
Technologie erlaubt bei gleicher Leistungsfahigkeit Einstiegshéhen von etwa 40 cm. Fur
die niedrigen Bahnsteige auf vielen Zweigstrecken sind solche Fahrzeuge eine ideale
Ldsung, da dort nun ebenerdig eingestiegen werden kann. Reine S-Bahnhtfe mit Hoch-
bahnsteigen kénnen baulich so erganzt werden, daf3 die Stadtbahn auch dort halten
kann. Hierflr bietet sich beispielsweise die Verlangerung des Bahnsteigs durch einen
niedrigeren Teil oder — wenn der Platz vorhanden ist — eine zusatzliche, parallel
liegende, niedrige Bahnsteigkante an.

Schnell und komfortabel

Dank guter Beschleunigung und einer Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h kdnnen auf
Stadtbahnstrecken zusatzliche Haltestellen eingerichtet werden, ohne die Fahrzeit zu
verlangern. Fur die Kunden bedeutet das kirzere Wege zum Bahnhof und insgesamt
eine Verringerung der Reisezeit.

Angemessener Betrieb auf Zweigstrecken und in Regionalnetzen

Stadtbahnen kénnen nach den einfacheren Betriebsvorschriften fir StralBenbahnen
fahren. Das erlaubt die Kosten flr Streckenausbau und -unterhalt zu senken. Bahn-
Ubergange und Ausweichstellen sind einfacher zu sichern, unter anderem auch, weil die
Fahrzeuge deutlich kirzere Bremswege haben. Die Modernisierung vorhandener
Strecken wird preisgunstiger.



B In den Ort anstatt vorbei

Darliber hinaus bieten Stadtbahnen die Mdoglichkeit, auch Gemeinden und Ortsteile
anzubinden, die abseits der bisherigen Bahnstrecken liegen. Neue Strecken zur
ErschlieBung kénnen aufgrund des einfacheren Betriebes und des geringen Gewichts
der Fahrzeuge zu niedrigeren Kosten erstellt werden. Im Einzelfall ist es mdglich, daf3
die Stadtbahn im Ortsbereich wieder zur Stralenbahn wird.

B Stadtbahn in Bayern

In verschiedenen Regionen Bayerns gibt es Vorschlage und Planungen fur Stadtbahnen
oder stadtbahnahnliche Verkehre: Stadtbahnkonzept fir Munchen, "RoRegio" in
Rosenheim, Regionalbahn Kempten, Regionalbahn Landsberg — Kaufering, Ideen fiir
ein Stadtbahnsystem in und um Ingolstadt, Stadt-Umland-Bahn Erlangen / Nirnberg.

Literatur

— E. Lauterbach, A. Barth: Stadtbahn — Ein erganzendes Verkehrssystem fir Miinchen und sein
Umland; PRO BAHN Oberbayern e.V.
— Vieregg-Rossler GmbH: Bau und Betrieb von Schienenstrecken nach BOStrab statt
EBO - Eine Chance fiir Liniennetz-Erweiterungen im Offentlichen Personennahverkehr;
PRO BAHN e.V.
— A. Barth, E. Lauterbach: Perspektive 2010 — Minchner Stadtverkehr mit Zukunft;
PRO BAHN Oberbayern e.V.

Verantwortlich:
PRO BAHN Oberbayern e. V.
Schwanthalerstra3e 74, 80336 Miinchen
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PRO BAHN - Vorfahrt fir Bahn und Bus

PRO BAHN vertritt als Verbraucherverband die Interessen der Fahrgaste o6ffentlicher Verkehrs-
mittel. Neben der Verbraucherberatung sieht PRO BAHN seine Aufgabe in der Information tber
Verkehrspolitik aus Sicht der Fahrgaste. Ziel von PRO BAHN ist ein preiswertes, Ubersichtliches,
schnelles und komfortables Angebot bei Bahn und Bus.

PRO BAHN entwickelt Konzepte zum Offentlichen Verkehr und wirkt aus Sicht der betroffenen
Kunden an deren Umsetzung mit. PRO BAHN arbeitet auf allen Ebenen mit Verkehrsbetrieben
und Verantwortungstragern in Politik und Verwaltung zusammen.

PRO BAHN tragt, unter anderem durch Herausgabe verschiedener Veroffentlichungen, dazu bei,
daR in der Bevolkerung ein positiver BewuRtseinswandel in Fragen des Offentlichen Verkehrs
stattfindet.

PRO BAHN ist ein gemeinnutziger, eingetragener Verein und parteipolitisch unabhangig. Der
Verband hat, gemeinsam mit den angeschlossenen Verbanden, bundesweit etwa 5000 Mitglieder
und gliedert sich in Landes- und Regionalverbande. Zahlreiche kommunale Gebietskorper-
schaften und Wirtschaftsunternehmen untersttitzen PRO BAHN als Fordermitglieder.
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Bahnlinie Murnau — Oberammergau:
Modernisierung statt Rickbau

Vor 100 Jahren innovativ —heute @n Sanierungsfall

Die Lokabahn Murnau — Oberammergau schrieb Eisenbahn und Tednikgeschichte: Sie wurde
as erste Vollbahn mit dem heute in weiten teilen der Welt gebréuchlichen Einphasenwedselstrom
elektrifiziert und wurde so zum Vorreiter fir die moderne dektrische Zugférderung.

100 Jahre nach dem ersten Zug ist von Innovationsgeist nichts mehr zu spiren: Murnau —
Oberammergau ist heute die langsamste Zweigstredke Bayerns, die 24 Kilometer Stredke werden in
40 Minuten zuriickgelegt. Zulange hat sich der Betreiber auf dem damals Erreichten ausgeruht.
Tedhnsch  ungesicherte Bahnlbergédnge und dte  Signatedink  vermindern  die
Reisegeschwindigkeit, die dringend sanierungsbedirftige Strecke muf3 immer wieder zu
Reparaturzwedken oft mehrwdchig gesperrt werden. Am 21.6.2000 musge wegen hitzebedingter
Gleidagefehler der Betrieb sogar fur finf Tage engestellt werden.

Investieren ja, aber mit Verstand und Kundennutzen

Die Deutsche Bahn plant die Einfihrung neuer Elektrotriebwagen fir 2001 und de Steuerung der
Stredke Uber das elektronische Stellwerk in Garmisch. So erfreulich die Bereitschaft zu
Investitionen auch ist, ohne Modernisierung der Stredkeninfrastruktur wird auch der modernste
Triebwagen zum Schnedkentempo verdamnt sein und kaum mehr Fahrgéste ds heute auf die
Schiene locken. Moderne Triebwagen kringen wenig, wenn sie genauso langsam fahren miissen wie
die heute engesetzten Ziige.

Gesamtreisezeit verkirzen!

PRO BAHN Oberbayern fordert eine awvischen allen Beteiligten abgestimmte Strategie fUr den
kinftigen Betrieb auf der Strecke Murnau - Oberammergau. Nur ein Gesamtkonzept fur Stredke
und Betrieb kann den Kundennutzen schaffen, der langfristig den Erfolg der Nebenbahn Murnau —
Oberammergau sichert. Die Gesamtreisezet fur den Fahrgast mul3 spirbar verkirzt werden, nicht
nur durch Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit, vor alem auch durch kirzere Umsteigezaten in
Murnau, beispielsweise durch folgende Mal3nahmen

» Einrichtung einer weiteren Kreuzungsmoglichkeit im Bahnhof Altenau. Die Deutsche Bahn
hat leider erst im August 99 de dort noch vorhandenen Gleise entfernt.

» Tednische Sicherung oder auch Schlief3ung nicht technisch gesicherter Bahniibergange.
» Einrichtung einer Signaltedhnik, die gleichzatiges Einfahren der Ziige elaubt.
Die Zukunftsfahigkeit der Stredke ist weiterhin notwendig:

» Grundsanierung der Gleisoberbaus. Stredkensperrungen sollen langfristig nicht mehr
notwendig sein.

* Vorhdten einer Glesinfrastruktur, die aich das Verkehren von Sonderziigen oder die
Kompensation von Verspatungen erlaubt. Das bedeutet, Kreuzungsmdglichkeiten in Bad
Kohlgrub und in Altenau, sowie mindestens 2 Bahnsteiggleise in Oberammergau
vorzusehen.

Weiter auf Seite 2
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Der Gesetzgeber ist gefordert.

Die geforderten Verbesserungen konnten kostengunstiger mit der bei Privatbahnen angewandten
Tedhnk umgesetzt werden, die spezel auf Zweigstredken abgestimmt ist. Die Deutsche Bahn
muss ihr Vorschriftenwerk anwenden, das in vielen Bereichen gleichermal3en flr Hauptstreden
gilt, fur Streden wie Murnau — Oberammergau jedoch Uberzogen ist und de Mal3nahmen unnbtig
verteuert.

Aufgrund der Gesetzeslage werden Bundeszuschiisse — die fur die Sanierung und damit fir den
Weiterbestand der Stredke unumganglich sind — aus<chlief3lich an die Deutsche Bahn gewéhrt.

Die Sanierung ist somit nur nach den teuren Standards der Deutschen Bahn zuschusgéhig, aber
gerade wegen dieser teuren Standards nacdh der internen Wirtschaftlichkeitsrechnung der Bahn gar
nicht ausfuhrungswurdig.

Die Katze beif3t sich in den Schwanz — und die Bahnlinie Murnau — Oberammergau bleibt auf der
Stredke.

PRO BAHN fordert: Finanzmittel missen optimal eingesetzt werden, das investierte Geld muf3
dem Fahrgast nutzen. Die geltenden Betriebsvorschriften, Forderrichtlinien und Gesetze missen
schnellstmoglich vom Gesetzgeber Uberarbeitet werden.

Verantwortlich: PRO BAHN OberbayerneV., Schwanthalerstr. 74, 80336Minchen
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Rettet die AuRerfernbahn!

Schonim Herbst 2000wird der letzte Zug zwischen Garmisch und Reutte fahren — wenn de deutsche Bahn
und de dsterreichischen Bundesbahnen ihre Plane durchsetzen. Nach der Ankiindigung cer OBB, den
Betrieb zum 9.Juni 2001 einzustelen, wird de DBAG die schadhafte Fahrleitung zwischen Garmisch und
Griesen richt erneuern, sondern abreif3en. Da keine Diesdfahrzeuge als Ersatz vorhanden sind, sollen schon
ab 9. Oktober 2000keine Zlge mehr verkehren.

Bei Umstdlung auf Busbetrieb wenden sich de meisten Fahrgaste vom 6ff entlichen Verkehr ab. Dies hat die
Erfahrung mit den Schienenersatzverkehren der Auferfernbahn bereits gezeigt. Weiterhin sollen 800 Tonren
Giter danntéaglich auf der Straf3e transportiert werden, sie belasten den sensiblen Alpenraum zusétzli ch.

Gutachten: Beste Chancen fir die Aul3erfernbahn

Die Interreg-Studie im Auftrag des Freistaas Bayern und des Landes Tirol zur Zukunft der Auerfernbahn
zeigt jedoch, dal3 die Bahrlinie attraktiv und vdkswirtschaftlich sinnvdl betrieben werden kann. Der
Fahrgastverband PRO BAHN fordert daher die Umsetzung dr natwendigen Mal3nahmen sowohl in der
Streckeninfrastruktur als auch be der Vermarktung der Strecke:

Das muf3 sofort getan werden:

¢ Ricknahme der Still egungsabsichten und de Sanierung von Stredke und Fahrleitung. Die Finanzmittel hierfir
liegen zum Tell schon bereit!

e Erganzender Busverkehr statt teurer, schienenparall eler Buskonkurrenz.

¢ Wiederherstellung der Anschlussrerbindungen in Garmisch und Reutte.

Mittelfristige Ziele sind:

e Verkirzung der Fahrzeit Garmisch — Kempten auf 2 Stunden und Einrichtung neuer Halte.
e EinfUhrung des Stundentakts.

+ Einetransparente Tarifgestaltung zwischen OBB und DB fiir die AuRerfernbahn.

e Tourigtische Vermarktung als,,Bahnerlebnis Karwendel - und Ausserfernbahn®.

Sollten de OBB an der Still egung festhalten, sollte Betrieb und Infrastruktur an ein anderes, zuverlassges
Eisenbahnunternehmen (ibergeben werden. Bis dahin mul3 die Strecke in intaktem Zustand vagehalten und
betrieben werden.

Die ,neue’ Aullerfernbahn mit Stadtbahnwagen

Wesentlicher Bestandtell des Konzepts wird de Wahl gedgneter Fahrzeuge sein. Der Stadtbahnwagen der
»Saabahn’ ermodicht dank guter Beschleunigungswerte die gleichzeitige Verklirzung dr Fahrzeit be
zusétzlichen Haltepunkten. GrofRRe Fensterflachen und dr Blick nach varne emddichen ungehinderten
Genul3 des Gebirgspanoramas und machen aus der Bahnfahrt en Erlebnis fir Touristen und Einheimische.
Das leichte Fahrzeug schort den Oberbau und erlaubt einen wirtschaftlichen Betrieb. Die niedrige
FuRmdenhore emddli cht bequemen Einstieg auch fir Mobili tétsbehinderte.

Mit der Stadtbahn bisin die Innenstadt von K empten

In Kempten gbt es Untersuchungen, mit gleichartigen Stadtbahnwagen den abgelegenen Hauptbahnhd an
die Innenstadt anzuschlie3en und de Zige auf DB-Schienen weiter in de Region fahren zu lassen. Die
projektierte Ausriistung des Stadtbahrwagens mit einem zusétzlichen Diesdmotor gestattet es, auch richt
dektrifizierte Strecken einzubeziehen. Damit wére én durchgehender umsteigefreier Betrieb auf der
Aulerfernbahn von dr Innenstadt Kemptens bis Garmisch und sogar weiter bis Innsbruck mogdich. Dies
wirde die Attraktivitét dieser flr Touristen und Einheimische gleichermal3en wichtigen Bahnlinie weiter
steigern und damit helfen, die Straf3en im sensiblen Alpenraum zu entlasten.

Verantwortlich: PRO BAHN OberbayerneV. , Schwanthalerstr. 74,  80336Miinchen



Anlage A.4

= " Abdruck eines Artikel von
Stadtbahnvisionen A
. - - Andreas Barth aus der
Moderner Schienenverkehr fur das Minchner Umland PRO BAHN Post 11/95

Im September fand in der Gemeinde Neuried eine Podiumsdiskusson dariiber statt, wie die Verkehrsprobleme der
Gemeinden im unmittelbaren Umfeld der Milli onenstadt M tinchen zu 16sen sind. An der Diskusson waren
Politi ker undV erkehrsexperten beteili gt - darunter auch Vertreter von PRO BAHN.

Neuried ist fir die augenbli ckliche Verkehrsstuation ein abschredkendes Beispiel, da sich hier jeden Morgen der
Penderstrom in Richtung Landeshauptstadt wélzt - unter anderem auch zur P+R-Anlage der unmittelbar hinter
der Stadtgrenzeliegenden U-Bahn-Endheltestell e Flrstenried West. Grundsétzli ch hieten sich aus dieser Misere
drei Lésungsmdglichkeiten an, de helfen kdnren, einen grofen Tell des Autoverkehrs auf 6ff entliche
Verkehrsmittel zu verlagern. Dies wird am Beispiel des Gebietes um Neuried kurz dargestellt:

B Verlangerung der U-Bahnvon Firstenried West Giber Neuried ins Wirmtal mit AnschluRan die S6. Das Opti-
mum waére hierbei eine unterirdische Fihrungin Neuried undPlanegg um die Ortskerne unterfahren zu
koénren. Zumindest in Neuried waére jedoch auch eine oberirdische Umfahrung des Ortes mdglich - mit ent-
sprechend schlechterer Erschlief3ungwirkung.In jedem Fall entstehen Investitions- und Betriebskosten in
einer Hohe, die kein paentieller Kostentrager zu Ukernehmen bereit sein wird. Auf die Kosten von U-Bahn-
Verlangerungen werden wir weiter unten am Beispiel der U6-Nord konkreter eingehen.

B Optimierung des Busnetzes als Zuhringernetz zu S- und U-Bahn. Hier hat PRO BAHN in der Vergangenheit
schonentsprechende V orschlége gemadht, die auch teil weise umgesetzt wurden. Letztendlich komnt es
jedoch immer wieder zu starken Behinderungen des Busverkehrs durch den Autoverkehr, so dald auch nur ein
ungefahres Einhalten des Fahrplanesin der Hauptverkehrszet unmdglich gemadt wird. Insgesamt ist ein
Busnetz - auch wegen dieser Stérungen - nicht attraktiv genug, um Autofahrern ein Umsteigen auf den
oOffentlichen Verkehr reizvoll erscheinen zu lassen. Einschrankungen des Autoverkehrs um den Bussen ein
ungestortes Durchkommen zu ermdgli chen sind zur Zeit im notwendigen Umfang pditi sch nicht durchsetzbar.

B Schaff ungeines eigenstéandigen schienengebundenen, olerirdischen Verkehrssystems (, Stadtbahn*) als
Zubringer zu S- undU-Bahn undzur Erschlieung @r Ortschaften im Umfeld des Landeshauptstadt. Hier-
durch konren nicht nur die Penderstrome aifgefangen werden, es konren de Ortskerne auch vom immer
stérker werdenden Einkaufsverkehr entlastet werden, indem den Birgern der Umlandgemeinden eine dtrak-
tive Alternative aim Auto gebaten wird. Diese Losungstellt hinsichtlich der Kosten und @én Konflikten
zwischen Individual- und dfentlichem Verkehr einen Kompromif3 dar.

Weiter unten werden de M6dli chkeiten der Stadtbahnlésung genauer untersucht und Varianten fir andere
Bereicheim Umfeld von Minchen dargestellt. Zunadhst stellt aber die Frage, was fur ein Fahrzeugtyp fr ein
solches Stadtbahnsystem sinnvoll i st. Hier gibt es mehrere Optionen, de teilweise miteinander vereinbar sind:

B Ein Fahrzeug, s voll kompatibel zum Miinchner Trambahnsystem ist. Das Fahrzeug héite dann eine Breite
von etwa 2,30m und mii¥e die entsprechenden Anforderungen an Stromversorgung undkurvenradien erfil-
len. Hierbel ergeben sich girstige Mégli chkeiten der gemeinsamen Nutzungvon Infrastruktur (z. B. Werk-
stétten).

B Ein Fahrzeug, des oberirdisch urter Oberleitungfahrt, dal? aber auch mit einem Seitenstromabnehmer die
Munchner U-Bahn-Tunrel benutzen kann. Ein Hauptproblem ist hierbei die Fahrzeuglreite. Die 2,90m
breiten U-Bahn-Fahrzeuge sind fir oberirdische Ortsdurchfahrten denkbar ungeegnet. Schmalere Fahrzeuge
fahren zu einem Spalt zwischen Fahrzeug undBahnsteig in U-Bahnhden. Niederflurfahrzeuge konnen bei
dieser Option nicht zum Einsatz kommen. Im Gegenteil: Es snd aufwendige Hochbahnsteige oder sehr
flexible Zugangseinrichtungen am Fahrzeug erforderlich.

B Ein Fahrzeug, desin der Lageist, sowohl as eine Art Stral3enbahn durch einen Ortskern zu fahren, als auch
zwischen den Ortschaften die Gleise der Deutschen Bahn AG zu benutzen. Das Problem der Fahrzeuglreite
und der Einstieghdhe 183t sich hierbel [6sen indem ein Fahrzeug verwendet wird, das eine relativ niedrige Ein-
stieghthe hat undschmaler als ein S-Bahn-Zugist. Dann kann reben einem S-Bahnsteig ein zweiter niedriger
Bahnsteig ndher ans Gleis gebaut werden. Dieser Bahnsteig kann aufgrund seiner niedrigen Bauhdhe auch von
DB-Fahrzeugen ohre Problem pasdert werden. Ein solches Zweisystemfahrzeug kannt z. B. in Karlsruhe
zum Einsatz.
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Esist zu priifen, ob de aste und ditte Option zu kombinieren sind. Das Karlsruher Fahrzeug het einen relativ
hohen Einstieg (nicht Niederflur) und kdnre bel einer Breite von 2,65m nur wenige Abschnitte des Miinchner
Trambahnnetzes befahren.

Bei denim folgenden dargestellten Denkmodell en flr Stadbahnli nien im Raum Muinchen wird von einem reinen
Stadtbahnfahrzeug oder einem Zweisystemfahrzeug, cbs fir DB-Strecken gedgnet ist, ausgegangen. Zur Unter-
scheidungsindim folgenden die Linien mit Gro3bichstaben gekennze chnet:

A Furstenried West U - Neuried - Martinsried - Planegg S - Germering S - Eichenau S -
Fistenfeldbruck S - Firstenfeld bruck Ortsmitte
Hierbei besteht die Mdglichkeit, zwischen Eichenau undFurstenfeldbruck S-Bahn-Gleise a1 benutzen.

B Klinikum GroBhadern U - Martinsried - Planegg S - Germering S - Puchheim S - Grébenzell §
Eine Verknipfrung mit dem Minchner Trambahnnetz wére mit einer Linie Innenstadt - Harras - Lorettoplatz -
Klinikum Grof3redern - Martinsried moglich.

C Firstenried West U - Martinsried - Gréfelfing S - Freiham S
In Freiham plant die Stadt Minchen ein neues Wohn und Gewerbegebiet. Zu prifen ist hier die Schaffung
einer Ringlinie in Kombination mit der Minchner Trambahn. Zum Beispiel: Freiham - Neuauhing - Pasing
- Westend - Harras - Plienganser Strafl3e - Obersendling/ Siemenswerke - Siemensall ee- Aidenbachstral3e
(sud. Teil) - Herterichstral3e - Flrstenried West - Gréfelfing - Freiham Der im Stadtgebiet Minchen lie-
gende Linienabschnitt sollte hierbel haufiger befahren werden.

D SchloB SchleiBheim - OberschleiBheim S - UnterschleiBheim S - Lohhof BezirksstraBe -

Lohhof-Sid - Hochbrick Siedlung - Hochbrick U - Garching Ortsmitte -

Garching Forschungsgelénde - Dietersheim - Mintraching - Neufahrn S - Gewerbegebiet -

Eching S - Dietersheim
Hierbei trennt sich die Linie in Dietersheim zu einer Schleife Gber Neufahrn undEching. Zwischen Ober-
schleiRheim S und Unterschlei3heim (etwa Hohe jetziger Bahnlkergang) kdnrten (noch zu bauende)
eigene S-Bahn-Gleise mitbenutzt werden. Zwischen Lohhd Siid undHochbriick kann de eistierende
Gleisverbindungzum BMW-Ausli eferungslager genutzt werden. Ein Anschluf3ans Minchner
Trambahnretz kbénnte entlang des Oberschleil3heimer Flugdatzesin RichtungHasenbergl - Dilferstral’e
geschaffen werden. Von dat koénrte aich der Betriebshof Kieferngarten erreicht werden, wo sich u.a. die
Hauptwerkstétte der Miinchner Trambahnen befindet. V orausgesetzt wird hierbei die Existenz ener
projektierten TrambahnverbindungScheidplatz - Hasenbergl durch ehemali ges Bundeswehrgelénde.

Das Beispiel der Linie D zdgt, da’3 man mit einem Stadtbahnsystem kostengiirstig eine gute Erschli eBungswir-
kung mit einem modernen Schienenverkehrsmittel erreichen kann. Dadurch, dal3 kei diesem Vorschlag dr
geplante U-Bahn-VerbindungHochbriick - Garching - Forschungsgelédnde entfallen kann, sténden bereits 280
Millionen Mark an Investitionsmittel fir einen Einstieg in das Stadtbahnretz zur Verfigung.AulRerdem wére die
kommunale Ebene von dem grofRen Haushaltsrisiko der U-Bahn-Folgekosten entlastet. Allein den Landkreis
Mnchen wiirde seinen Anteil des Betriebskostendefizits des U-Bahn-Abschnitts Hochbriick - Forschungsgelénde
jahrlich 40% der Summe kosten, deihm fur den &ff entlichen Personennahverkehr insgesamt zur Verfligungsteht.

Dadurch, dal3 der Haltestell enabstand der Stadtbahn geringer sein kannasbel S- undU-Bahn, kann deses Ver-
kehrsmittel von einem groferen Einzugsgebiet aus zu FuR erreicht werden (z. B. in Garching) und betet somit
mehr Birgern eine gute Alternative aum Auto. Das gréfiere Einzugsgebiet fuhrt aulferdem zu Einsparungen beim
Buszubringerverkehr und keim Bau von Park+Ride-Anlagen. Der durch P+R-Anlagen erzeugte Kfz-Verkehr wird
verringert.

Weitere Gebiete, in denen Stadtbahnlinien sinnvoll wéren, sind der slidéstli che (Raum Ottobrunn) und der 6stli-
che Teil des Landkreises Miinchen. Im Osten ist z. B. eine VerbindungMax Weber Platz - Steinhausen - Riem -
Neue Mess - Feldkirchen -Aschheim - Kirchheim denkbar. Eine solche Linie wére aisammen mit einer leider
nicht redisierten de neue Mese aschlieffenden S-Bahn-Stredke éne optimale Kombination von Schnell bahn-
anschluf? undFl&chenerschlieBung gwesen. Heute muR man priifen, wie @ne solche eganzende Stadtbahnlinie
einen Tell der negativen Konsequenzen (wie mangelnde Anbindung @s Umlandes) der unverzeihlichen Fehlent-
scheidung, &n U-Bahn-AnschlulR zur Messe @ner S-BahnV erbindungvorzuziehen, abmildern kann.

Die Verfaser hoffen, dal? ein Tell der geschilderten Visionen sich in der Zukurft in Reditdt umsetzen lasen -
nicht zuletzt durch de Arbeit von PRO BAHN.



Anlage A.5

Stadtbahn fur Minchen? Abdruck eines Artikels aus

der PRO BAHN Post 8/96

Ein Tangentialbahnsystem fiir den Miinchner Norden

Seit einiger Zeit wird an einigen Stellen im Raum Miinchen undauch bei PRO BAHN (ber Stadtbahnen
diskutiert. Einige sich aus diesen Diskussion ergebenen Mdgli chkeiten wurden urter anderem in dem Artikel
"Stadtbahnvisionen™ in der PRO BAHN Post 11/95 vorgestellt.

Angeregt durch die von urs organisierten Fahrten eines Karlsruher Zwei system-Stadtbahnfahrzeuges in
Oberbayern, sind de Diskussonen wieder aufgeflammt. Zusétzlich zu den in oben angegebenem Artikel
dargestellten Konzepten haben sich auch neue Aspekte ageben. Diese betreffen urter anderem Mdgli chkei-
ten fUr Tangentialverbindurgen im Norden der Stadt Mdnchen.

Schonseit einigen Jahren wird gefordert fir solche Tangentialverbindurgen den bestehenden Eisenbahn-
Nordring zu nuzen. Dabei stellt unter anderem die Frage, welche Fahrzeuge dort zum Einsatz kommen
sollen. Bisher stand fir solche Zwedke egentlich nu das auf den S-Bahn-Linien eingesetzte Fahrzeug
ET420zur Verflgung.

Wennman de Nordring-Diskusson mit der Stadtbahn-Diskusson verknipft, erkennt man, dai3 ein Einsatz
eines Fahrzeuges dhnlich des Karlsruher Stadtbahrmwagens fir Tangential verbindurgen zusétzlich M égli ch-
keiten eroff net.

Zum einen ist das Fahrzeug Keiner alsder ET420 und ds Platzangebat ist dadurch flexibler dem Bedarf auf
Tangentialverbindurgen anzupassen. Zum anderen konren durch die Magli chkeit des Wedhsels vonreinen
Eisenbahnstredken auf Stral3enbahn-ahnli che Stredkenabschnitte neue V erknipfungen gebil det werden.

Beispielhaft seien im folgenden drei ganz verschiedene mogli che Linienwege genanrt, die gemeinsam den
Kern eines Tangentialli nien-Systems bil den konrten:

I Riem (Neue Messe) - Trudering - Daglfing - Johanneskirchen - Nordring - Moosach -
Pasing - Freiham

Il Hauptbahnhof - Dachauer StraBe - Olympiastadion (ehem. S Bahnhof) - Nordring -
Fréttmanning

lll OberschleiBheim (mit Halt am SchloB SchileiBheim) - Feldmoching - Nordring -
Milbertshofen - Minchner Freiheit

Hierbei verbindet die este Linie mit der Neuen Messe und dem geplanten Wohn und Gewerbegebiet
Freiham zwei wesentli che Entwicklungsschwerpurkte tiber eine klasgsche Tangential verbindurg. Der
Abschnitt Pasing - Freiham kdnrte gemeinsam mit einer normalen Trambahn auf einer neu zu errichtenden
Abschnitt befahren werden.

Die zweite Linie ist eine Mischung aus Radial- und Tangentialli nie. Durch Anschluf3an Betriebshof und
Werkstatt der Stadtwerke Minchen in Fréttmanning ergeben sich interessante M 6gli chkeiten.

Diedritte Linie nutzt Teile d@ner durch ehemali ges Bundeswehrgelénde laufenden projektierten Trambahn-
linie Scheidplatz - Mil bertshofen - Hasenbergl.

Es =i noch einmal betont, dal3 de genannten Linienvorschl&ge nur eine von verschiedenen Mdgli chkeiten
darstellen undauch nu jeweil s einen urgefahren Trassenkorridor beschreiben. Wahrend dasin der PRO
BAHN Post 11/95 vorgestellt e Konzept sich tberwiegend mit dem unmittelbaren Umland von Minchen
beschéftige, bilden die nun dargestellten M égli chkeiten die Ergénzung des damali gen Konzeptes durch
Tangentialli nien, de Uberwiegend auf Mlnchner Stadtgebiet verlaufen.
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Anlage A.6

Offentlicher Nahverkehr in Miinchen —
Ende des Ausbaus oder neue Konzepte?

In den 60er-Jahren wurden in Minchen die

wesentlichen Entscheidungen zum Bau eines | Dieser Text ist wurde der Broschiire <Stadt-
S-Bahn- und U-Bahn-Systems getroffen. Dies | bahn — Ein ergdnzendes Verkehrssystem fiir
hat sich in den folgenden Jahrzehnten als wei- | Miinchen und sein Umland> entnommen.
se Entscheidung bestatigt, da nur so ein aus- | Weitere Informationen zum Stadtbahnkon-
reichendes Potential fir den stetig wachsenden | zept gibt es unter anderem im Internet un-
Fahrgaststrom zur Verfligung stand. Ohne die- | ter http://www.pro-bahn.de/oberbayern/
se Verkehrssysteme wirde der Raum Miunchen | stadtbahn/.

heute im Autoverkehr ersticken. In Anbetracht

der immer noch steigenden Flut des Individualverkehrs muf3 auch nach Ende der Wachstums-
phase von S- und U-Bahn der konsequente Ausbau des Offentlichen Personenverkehrs voran-
getrieben werden.

Jetzt die Weichen stellen

Insbesondere an der Nahtstelle zwischen Stadt und Umland und im Tangentialverkehr beste-
hen hier Defizite. Wenn die heutigen Politiker die gleiche Voraussicht besitzen wie die Perso-
nen, die in den 60er-Jahren die Entscheidung fiir U- und S-Bahn getroffen haben, stellen sie
jetzt die Weichen fiir ein Konzept, daR auch in Zukunft den Offentlichen Verkehr fiir die Biirger
leistungsfahig und attraktiv erhalt. Ein solches Konzept mul langfristig tragfahig und bezahlbar
sein, und es muf3 sowohl das Munchner Stadtgebiet als auch die umliegende Region abdecken.

Eine weitere Ausdehnung des U-Bahn-Netzes mit der Absicht, die betreffenden Verkehrsstrome
aufzufangen, ist nicht mehr finanzierbar. Die Betriebskostendefizite eines so teuren System wie
der U-Bahn kdnnen in Randbereichen des Minchner Stadtgebietes — wenn tberhaupt — nur
durch eine allgemeine Ausdiinnung des Angebotes im Offentlichen Nahverkehr ausgeglichen
werden. Ein solcher Verdrangungswettbewerb innerhalb des Systems Offentlicher Nahverkehr
ist teuer und erkauft Vorteile fiir eine Gruppe der Fahrgaste durch Nachteile fUr eine andere.
Die Vorteile, die die U-Bahn in zentrumsnahen Gebieten hat, verkehren sich weiter drauf3en in
Nachteile.

Tangentialverkehre nehmen zu

Der zweite Bereich, in dem zur Zeit ein Umdenken erfolgt, sind die Tangentialverkehre. Tangen-
tial flieRen Verkehrsstrome, die zwar einerseits als Individualverkehr gro3e Probleme bereiten,
andererseits von einigen wenigen U-Bahn-Strecken nicht aufgefangen werden kénnen. Die-
se Verkehrsstrome haben zu viele verschiedene Ziele, als dald sie auf einige wenige Linien
geblndelt werden kénnten. Jeder einzelne dieser Stréme ist aber so stark, dalR eine Bedie-
nung mit Bussen die fir ein attraktives Angebot notwendige Qualitat nicht bieten kann. Deshalb
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wird ein Verkehrssystem bendtigt, das deutlich leistungsfahiger als Buslinien, aber flexibler und
feiner verastelt als die U-Bahn ist.

Ein Stadtbahnsystem paf3t genau in die beschriebenen Segmente. Es kann die Anzahl der
notwendigen Umsteigevorgdnge reduzieren und damit 6ffentliche Verkehrsmittel auch fir die
jetzigen Autofahrer attraktiv machen.

An einigen Stellen im Minchner Umland — zum Beispiel im Bereich Wirmtal und Neuried — sind
Forderungen nach einem solchen erganzenden Verkehrssystem schon seit einiger Zeit laut ge-
worden. Ebenso werden bereits fir eine Verbindung von Dachau in den Minchner Norden und
fur eine bessere ErschlieBung Ottobrunns von offizieller Seite Stadtbahnkonzepte untersucht.
In anderen Bereichen — genannt sei hier die ErschlielBung der Neuen Messe in Richtung Nord-
osten — bieten sich Stadtbahnstrecken ebenfalls an.

Stadtbahn sinnvoll und wirtschaftlich

Ein Stadtbahnsystem kann volkswirtschaftlich sinnvoll viele der im Gro3raum Mulnchen an-
stehenden Verkehrsprobleme wirtschaftlicher I6sen als lediglich eine Fortschreibung der be-
stehenden Systeme. Es darf aber nicht verkannt werden, dal3 das im folgenden konzipierte
Gesamtsystem nur bei Anderung der politischen Rahmenbedingungen vollstandig realisiert
werden kann. Hier ist in erster Linie an die Finanzierung der MalRnahmen zu denken.

Eine Erhohung der Mineraldlsteuer wird in letzter Zeit immer haufiger diskutiert. Eine solche
Erhohung sollte nicht einfach nur zum SchlieBen von Haushaltsléchern verwendet werden,
sondern als ein Baustein einer starker 6kologisch orientierten Steuerstruktur gestaltet werden.
Eine Umsetzung dieser Forderungen und damit verbesserte Finanzierungsmoglichkeiten beim
Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs sind innerhalb des Realisierungszeitraums eines Stadt-
bahnsystems wahrscheinlich.

Daruber hinaus sollten — um StralRenbau und Bau von Schienenstrecken stérker gleichzustel-
len — die Bedingungen flr die Férderung durch Bund und Freistaat Bayern erweitert werden.
Beispielsweise ist nach Meinung der Autoren eine Stadtbahnstrecke im StraBenplanum un-
ter bestimmten Voraussetzungen (geringes Individualverkehrsaufkommen, verkehrslenkende
MafRnahmen, Vorrangschaltungen usw.) ebenso forderungswirdig wie ein vollig unabhangig
vom Stral3enverkehr verlaufendes Gleis.

Die Entscheidung nicht nur einzelne, isolierte Strecken, sondern ein Gesamtnetz zu konzipie-
ren, orientiert sich einerseits an der Tatsache, dal} ein solches Netz effizienter als isolierte
Teilnetze zu betreiben ist, andererseits soll damit der Schritt vom unmittelbar Notwendigen zu
einer Vision fur den Verkehr der Zukunft im Raum Miunchen gemacht werden. Genau wie die
Planer in den 60er-Jahren diese Vision beziiglich U- und S-Bahn hatten, ist eine ahnliche Visi-
on heute notwendig, wenn der Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel im Raum Minchen nicht
in absehbarer Zeit zum Stillstand kommen soll.

Herausgeber: PRO BAHN Regionalverband Oberbayern e.V.
Schwanthalerstr. 74
80336 Minchen
Tel. 089 /53 00 31
Fax 089 /53 75 66
http://www.pro-bahn.de/oberbayern/
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B. Reaktionen

B.1. Nun k&mpft auch Industrie fir die Auf3erfernbahn; Massiven Druck
fur die Aufrechterhaltung der Aul3erfernbahn macht nun auch die
Tiroler Industrie. Bei einer Einstellung wirden 8000 Lkw-Zlge pro
Jahr zusatzlich tber den Fernpass rollen.; Tiroler Tageszeitung
8.7.2000

INNSBRUCK (va/erp). Sollten die OBB tatséchlich die AuRerfernbahn ein-
stellen, missten Massenguter wie Zement, Holz oder Brennstoffe per Lkw
transportiert werden. Das Transportvolumen von 100.000 Tonnen entspre-
che zuséatzlichen 8000 Lkw-Zlgen pro Jahr, warnt Industrie-Prasident Hein-
rich Scherfler. ,Das ware ein verkehrspolitischer Rickschritt Ubelster Art.”
Laut Geschéftsfuhrer Norbert UIf wéaren vor allem das Zementwerk Schret-
ter und die Holzindustrie Fritz betroffen. Die OBB miisse mit allem Nach-
druck an den Verkehrsdienstevertrag, der eine Fortfilhrung der AuRerfer-
bahn bis mindestens 2007 garantiert, erinnert werden. Die Industrie pocht
auch auf eine rasche Trennung der Bereiche Infrastruktur und Betrieb. Dann
wurde sich laut Ulf ,sehr rasch ein privatwirtschaftlicher Betreiber finden“.
Indessen will sich auch der ,Gemeinnitzige Fahrgastverband Oberbayern*
nicht mit der drohenden Einstellung der Aul3erfernbahn abfinden. Heute um
15 Uhr findet eine Demonstrationsfahrt mit einem innovativen Fahrzeug der
Firma Bombardier fort. Nach Tirol wird der Zug allerdings nicht kommen,
da das Fahrzeug in Osterreich noch nicht zugelassen ist und daher keine
Genehmigung erteilt wurde.
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B.2. Munchner Merkur vom 10. Juli 2000

Tianuyaed Meseu?’  A07F Looe

Werbung fiir blaue
Stadtbahn als Losung

Garmisch-Partenkirchen

ifti) — Der blaue Stadtbahn-

kiinnte =0 manches
Problem auf der Schiene 1é-
pen, davon ist der Fah i-
verband ,Pro Bahn" iber-
zougt, Wir wollen zeigen,
dass Eisenbahn auch auf
dem Land mtglich ist”, be-
tomte Norbert von Pro
Bahn' am Samstag by seiner
Vorstellungstour im Land-
kreis Garmisch-Partenkir-
chen. So kinne der Stadiwa-
pen durchaus eine Losung
fitr die beiden Sorgenkinder
der Bahn — die Linie Mur-
nai-Oherammergau  sowie
die Auberfernbahn  Gar-
misch-Partenkirchen-HEeut-
te — sein.

Wiitend fiber die Politik
der Bahn zeigten sich die
Kommunalpolitiker aus dem
Kreis Garmisch-Partenkir-
chen,  Die Bahn hat die Stre-

che Oberammergau-Murnau
ilber viel¢ Jahre runterge-
fahren und nicht mehr inves-
tiert™, ar gich Oberam-
METEAUS gister Kle-
ment Fendt. 25 Millionen
Mark seien notwendig, um
die Strecke zu sanieren.

Moy hilt in diesem Zu-
sammenhang den Einsate
des Stadiw Far mig-
lich, Durch 1 witrde die
Eeisezeit auf der langsams-
ten Zweigsirecke Bayerns
durch gute Beschleuni-

ungswerte erheblich wver-

t. Iie leichten Fahrzeu-

ge erlsubten einen wirt-

schaftlichen und energiespa-
renden Betrieh,

Die Stadtbahn sel auch ei-
ne Alternative zur Auler-
fernbahn, deren Betrieb die
tisterreichische Bundeshahn
—weie herichtet - im Juni 2001
einstellen will.
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B.3. Suiddeutsche Zeitung Miinchen-Teil vom 10. Juli 2000

Testfahrt eines neuen Zuges

Bahn frei
fur den Tram-Train

Planungen in Minchen aber noch nicht weit gediehen

Von Monika Maier-Albang

Er ist windschnittiger alzs die neuen
Trambahnen, pummeliger als ¢in 1CE, Er
bistet viel Raum fir Kinderwagen und
Fahrrider, die man bei niedrigen Bahn-
steigen sogar ebenerdig iilyer elne Metall-
rampe in den Waggon schieben hann
Vor allem aher verbindet sich mit dem
«Tram-Train” eine grofe Hoffnung: Ir-
gendwann einmal in Milnchen ein Gifent-
liches Nahverkehrsmitiel zu haben, das
die Stadt ringfirmig umbkreist, als |, Lii-
ckenschliefer zwischem Bus  umd
5-Bahn", wie Andreas Barth von Pro
Bahn sagt. Bislang sllerdings sei der
Tram-Train nur ,eine schine Vision™.

Um das zu 4ndern, lud Pro Bahn am
Samstugabend Folitiker und Biinger zu
einer Probefahrt mit dem ,visiondren™

Tram-Train ein, Interessant war schon |

die Streckenfiihrung: Vom Hauptbahn-
hof sus ging es iber den geplanten
3-Bahn-Sidring (auf dem hevte Fermzi-
ge verkehren) zum Osthahnohol. [Uber
Gleise, die sonst nur Giitersiige nutzen,
fuhr der Zug weiter Richtung Warden,
{iber Daglfing, Johanneskirchen, bis
nach Moosach, zuriick zum Hauptbahn-
hof entlang dem Nymphenburger
Schlosspark mit einem kleinen Abste-
cher nach Mittersendling. Einmal rund
um die Stadt also. Dabei hatte der Zug
nicht sinmal Gelegenheit, seine hervor-
stechendste Eiginschaft zu demonstrie-
ren: Der Tram-Train kann dank eines
Zwei-Strom-Systems  problemlos von
Bahn- auf Trambahngleise wechseln, Da-
fiir aber fehlen in Miinchen entsprechen-
de Weichen und Verbindungsgleise,

In Saarbricken und Karlsruhe ist die
Stadt-Umland-Bahn bereits in Betrieh.
Saarbricken hat sich fiir die Zige der ds-
terreichischen Firma Bombardier emt-
schieden, von denen drei Triebwagen am
Samstag auf dem Weg von Wien zu th-
rem neuen Bestimmungsort in Minchen
Station machten. Fir Minchen hat eine
Studie der Technischen Universitit erge-
ben, dass die mit Tempy 100 dahinrau-
schende Tram-Bahn-Bahn eine sinnvolle
Erginzung des MVV-Netzes wiire, aller-
dings ausschliefilich in den Stadtrandbe-
zirken und in den Umlandgemeinden,
Viele Vertreter aus dem Umland nahmen
deshalb auch am Samstag an der Probe-
fahrt teil, sbenso etliche Mitglieder der
Minchner Bezirksausschilsse, Rar mach-
ten sich hingegen Reprasentanten aus
dern Rathaus und der Verkehrshetriebe.

LAbsolut begeistert” war etwa der Biir-

ister won Meuried, Otto Gtz
urch dessen CGemeinde sich jeden Tag
30 000 Autos walzen. Die neus Bahn, ar-

pgumentiert er, brachte eine immense Ent-
lastung fiir das ,boomende Wirtschalts-
zentrum” rund um Martinsried. Eber-
hard Reichert, B i der Ge-
meinde Grifelfing, sieht in dem Ver-
kehramittel eine schr gute Alternative
fiir Pendler, die im Norden oder Siiden
Mimchens arbeiten. Allerdings, so weil
er, gebe es eine , Vielzahl biirokratischer
Hitrden®.

Diass die Stadt-Umland-Bahn noch in
weiter Ferne liegt, hiingt zum einen da-
mit zusammen, dass swar jeder sie gerne
hitte, wenige aber gerne dafiir zahlen
michten. Um das Projekt zu stemmen,
miizsten zudem Freistaat, Landkreis und
die Stadt Miinchen an einem Strang zle-
hen. Bis man sich hier von den starren
bitrokratischen Zustindigkeiten® léwon
werde, brauche ez jedoch noch viel Uber-
zeugungsarbeit, vermutet Eberhard Rei-
chert. Grofie Hoffnungen setzen die Ini-
tiatoren von Pro Bahn indes auf eine
Machbarkeitsstudie, die gerade unter Fe-
derfiihrung des Verkehraforschungspro-
jekts  Mobinet" entsteht.

Ein miglicher Beteiligter an dem
Stadt-Umland-Projekt halt sich hislang
noch bedeclct: die Dwveutsche Bahn, die
Gleise zur Verfilgung stellen miisste. DB-
Mitarbeiter nahmen lediglich ,als Privat-
leute” an der Probefahrt teil. Eine gute
Figur machte die DB an diesem Tag ohni-
hin nicht. Der geplante Halt am Osthahn-
hof wurde von den Bahn-Verantwortli-
chen dort einfach ibersehen. Diewarten-
den Gaste am Bahnsteig blieben im Re-
gen stehen

S ———— ———

%

Fihrt zweigleisig: der Tram-Troin aws
Osterreich kann Bahn- und Tram-Schie-

nen benutzen.  Fotoo Klaus Brenninger
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B.4. Garmischer Tagblatt vom 10. Juli 2000

GARMISCH-PARTENKIRCHNER TAGBLATT
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B.5. SUddeutsch;e Zeitung Wirmtal vom 11. Juli 2000
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B.6. Gotz will Gber Stadtbahn informieren; Neueste Nachrichten
(Landkreis Wirmtal) vom 13.07.2000

Neuried. Nach der Sommerpause will Birgermeister Otto G6tz den Ge-
meinderat Uber die neueste Entwicklung zum Thema Stadt-/Umlandbahn
informieren. Im Technischen Ausschuss beantwortete Go6tz eine entspre-
chende Anfrage von Gemeinderat Christoph Berkmuller in diesem Sinne.
Gotz, der zu den engagiertesten Beflrwortern einer Umlandbahn im Stiden
und Westen Minchens gehort, hatte erst am vergangenen Wochenende
zusammen mit Grafelfings Blurgermeister Eberhard Reichert auf Einladung
der Fahrgast-Vereinigung ,Pro Bahn“ an der Probefahrt einer Stadtbahn in
Minchen teilgenommen (wir berichteten). Zur Zeit lauft eine Voruntersu-
chung, an der neben der Landeshauptstadt auch die Gemeinden Neuried,
Grafelfing, Planegg und Germering teilnehmen. rar



PRO BAHN Oberbayern: Mit der Stadtbahn Land gewonnen Seite 22

B.7. Begeistert vom ,Tram-Train“; Stadtbahn kénnte Verkehrsprobleme
l6sen; Neurieds Blrgermeister Gotz fordert Machbarkeitsstudie;
Siuddeutsche Zeitung — 13. Juli 2000

Von Rainer Rutz

Neuried - Der Neurieder SPD-Burgermeister Otto G6tz gehort seit langem
zu den Verfechtern einer Stadtbahn in der Region Miinchen. Jetzt sieht er
sich in seiner Forderung nach dem offentlichen Verkehrsmittel noch zusétz-
lich bestatigt. Von einem Praxis-Versuch, der am Wochenende in Miinchen
durchgefiihrt wurde, und den daraus gewonnenen Erkenntnissen zeigte
sich der Neurieder Rathauschef jedenfalls begeistert. Gotz fordert nun ei-
ne Machbarkeitsstudie fiir die Stadtbahn, die die Landeshauptstadt und die
umliegenden Gemeinden in Auftrag geben mussten.

Als ,LiuckenschlieRer zwischen S-Bahn und Bus* versteht auch Andreas
Barth von der Fahrgast-Organisation Pro Bahn den ,Tram-Train“ der oster-
reichischen Firma Bombardier, der am Samstag in Minchen Station mach-
te. GOtz zeigte sich angetan von der eleganten Form des Zuges, der einmal
die Strecke Neuried, Planegg bis nach Firstenfeldbruck oder Germering
bedienen kdnnte, sieht aber noch viele birokratische Hiirden, weil ,in vielen
Kdpfen noch nicht klar ist, dass die Stadtbahn sowohl nach der Betriebsord-
nung Bahn als auch nach der einer Stralienbahn fahrt".

Heftige Kritik Gbte Gotz an der Haltung der Deutschen Bahn, die das Ex-
periment offenbar nur geduldet hat. Eigentlich, so Gétz, ware das eine gute
PR-Gelegenheit fiir die Deutsche Bahn gewesen, aber transusig wie eh und
je erlaube man diese Fahrten, statt sie offensiv zu vertreten. Auch der Bun-
desverkehrsminister Reinhard Klimmt blieb von der Kritik nicht verschont.
+ES gibt keinerlei politische Hilfe vom Verkehrsminister, innovativ zu sein®,
sagte Gotz, aber wer vom ,Kulturgut Auto” spreche, der mache deutlich, wie
egal ihm die Bahn sei.

Gotz fordert jetzt eine fundierte Machbarkeitsstudie, die durch ein qualifizier-
tes Ingenieurbiro erarbeitet werden sollte und nicht vom MVV. Diese Studie
wirde seinen Berechnungen nach zwischen 600 000 und 800 000 Mark
kosten. Die Kosten mussten zu rund zwei Dritteln von der Stadt Minchen
getragen werden, da sie am meisten von einer Stadtbahn profitieren wur-
de. Danach, meint Gotz, sei eine ,klare Prognose mdglich* und damit auch
die Grundlage fur ein standardisiertes Bewertungsverfahren als Zuschuss-
Grundlage.

Auch die Region Miinchen und ganz besonders das Wirmtal missen sich
zusammen setzen, fordert G6tz. Die Planung einer Stadtbahn Giber Neuried,
Max-Planck-Gelande, Planegg-Bahnhof und Germering einschlie3lich einer
U-Bahn nach Martinsried misse in den Nahverkehrsplan einflieen. Zudem
musse der Druck auf die beteiligten Landkreise verstarkt, Mittel bereit ge-
stellt und die Kontakte mit den Nachbargemeinden intensiviert werden. Und
mit ein wenig Sarkasmus fligte der Neurieder Blirgermeister an: ,Man muss
halt anfangen, sonst bleibt es beim Kulturgut Auto.”
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B.8. Der SPD geféllt Stadt-Umland-Bahn; Aschheim soll Studie tber
Machbarkeit erstellen lassen; SZ / Neueste Nachrichten (Lkr.
Minchen-Nord) vom 15.07.2000

Aschheim. Die Aschheimer SPD-Fraktion beantragt, dass der Gemeinde-
rat eine Machbarkeitsstudie fir die Realisierung einer Stadt-Umland-Bahn
in Auftrag gibt. Dies sei ein erster Schritt zur ,,zukunftstrachtigen und sinn-
vollen Ergadnzung des offentlichen Personen-Nahverkehrs”, schreibt SPD-

Gemeinderat Dieter Eberhardt in der Antragsbegriindung.

Die Realisierung eines solchen Projekts sei zwar ,sicher als langfristig ein-
zustufen”, doch Aschheim konne sich ,durch eine friihzeitige Weichenstel-
lung” unter die Pilotprojekte einreihen. ,Wenn dann bereits gewisse Vor-
aussetzungen erflllt waren, zum Beispiel eine Machbarkeitsstudie vorlage,

wirde dies sicher zu einer Priorisierung fuhren.*

.Letzter Ausloser” fir den SPD-Antrag, so Eberhard, war eine Demonstrati-
onsfahrt der Stadtbahn vor einer Woche, an der unter anderem die Aschhei-
mer SPD-Kreisrétin Ingrid Lenz-Aktas teilgenommen hatte. Zlige der kana-
dischen Bombardier AG machten auf der Uberfiihrungsfahrt von Wien nach
Saarbrticken in Miinchen Halt und drehten eine DemoRunde iiber den Siid-
und den Nordring. Die Zwei-System-Fahrzeuge kdnnen die Gleise der Bahn

und der Stral3enbahn benutzen.

Lenz-Aktas war bei der Demonstrationsfahrt von der ,rasanten Anfahrts-
geschwindigkeit, der bequemen Zustiegshéhe auch fur Rollstuhlfahrer und
dem sehr leisen Fahrgerausch* beeindruckt. Sie halt die Stadt-Umland-
Bahn fur eine Moglichkeit, ,das voéllige Erliegen des Verkehrs im dstlichen
Landkreis zu verhindern®. Im Gegensatz zur U-Bahn seien Investitions- und
Betriebskosten ,noch bezahlbar“. Verschiedene Gutachten kdmen zu dem
Schluss, dass die Stadt-Umland-Bahn Licken im 6ffentlichen Nahverkehr

schlieRen kdénne.

Auch fur Aschheim sieht Lenz-Aktas Vorteile: Eine Streckenfiihrung durch
die Gemeinde ,wirde die Blrger von viel Verkehr entlasten und den Ort

obendrein immens aufwerten”. ust
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B.9. Furstenfeldbrucker Tagblatt vom 18. Juli 2000

FURSTENFELDBRUCKE™ TAGBLATT

Stadt-Umlandbahn

-

Y sy DY
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auf dem Abstellgleis ?

Landkreis Miinchen und Pro Bahn widersprechen sich

Grifelfing/Planegg (ms) -
Das Projekt fiir eine Stadt-
Umlandbahn scheint sichauf
dem Abstellgleis zu befinden.
Zumindest sehen das grofie
Teile des Ereistages und der
Landrat so. Nach Auskunft
von Kreisrétin Erika Bana-
schewski (CSU) rechtferti-
gen die Ergebnisse einer Ver-
kehrszihlung es nichi ein-
mal, die Machbarkeitsstudie
fiir die Umland-Bahn in Auf-
trag zu geben.

Mit dieser Nachricht, die
im krassen Gegensatz zu den
Aullerungen und Bemiihun-
gen wvon Neurieds Biirger-
meister Oito Gitz steht, sorg-
te Erika Banaschewski in der
%ﬁngsten Sitzung des Grifel-

inger Umweltausschusses
fir Aufsehen. , Die Fahrgast-
zahlen sind so gering, dassdie
Machbarkeitsstudiewohlgar
nicht erst erstellt wird“, so
Banaschewski. Dem Minch-

ner Merkur sagte die Kreisri-
tin, Landrat Heiner Janik ha-
be ihr diesen Sachstand auf
Anfrage mitgeteilt.

Manfred Bialucha, Presse-
sprecher des Miinchner
Landratsamtes, bestatigte
diese Aussage grundsétzlich,
oIm Kreis gibt es derzeit
keine Mehrheit filr dieses
Projekt”, so Bialuchas Ein-
schitzung, . peschweige denn
Beschlilsse”. Janik, der ges-
tern nicht zu sprechen war,
habe mit seiner Meinung
noch nie hinterm Berg gehal-
ten, dass der Landkreis sich
an den Kosten fir die Stadt-
Umlandbahn nicht beteili-
gen werde. Bialucha: , Selbst
tangentiale Busverbindun-
gen sind wieder eingestellt
worden,”

Die jiingsten Zeitungsarti-
kel, die dem Projekt eine gro-
Be Zukunft voraussagten,
seien ,lediglich eine euphori-

sche Bewertung auch man-
cher Pressevertreter”. Erika
Banaschewski, die nach ei-
gener Auskunft  keinen Be-
darf” fiir eine Umland-Bahn
erkennt, bezgeichnet das Pro-
jekt gar als einen ,, Wunsch-
traum von Herrn Gatz™,

Dieser Einschitzung wi-
derspricht der Grifelfinger
Hans-Dieter Kubisch wvom
Verein Pro Bahn. Die Mach-
barkeitsstudie sei mitnichten
ﬁestm'ben; die Healisierung

es gut 500 000 Mark teuren
Gutachtens hiinge gar nicht
von der Zustimmung des
Landlkreises ab, Vielmehr sei
der MVV dabei, sich das Geld
bei den betroffenen Kommu-
nen und nicht zuletzt bei der
Landeshauptstadt Minchen
absegnen zu lassen, die den
~LOwenanteil” libernehme.
Pro Gemeinde sollen zwi-
schen 10000 und 20 000
Mark anfallen.



PRO BAHN Oberbayern: Mit der Stadtbahn Land gewonnen

B.10. Suddeutsche Zeitung Wirmtal vom 18. Juli 2000

Dienstag, 18. Juli 2000

Initialziindung gesucht
Gotz will die Stadtbahn voran treiben

Von Rainer Rutz

Wiirmtal B .Die Mehrheit im
Kreistag will ein funktionieren-
des Nahverkehrskonzept”: Neu-
rieds Bilrgermeister Otto Gitz ist
sich sicher, dass die politischen
Weichen fiir den Bau einer Um-
landbahn gestellt werden. Er rea-
gierte damit auf kritische AuBe-
rungen der Grifelfinger Gemein-
de-.und Kreisriitin der CSU, Eri-
ka Banaschewski.

Banaschewski hatte die Mei-
nung vertreten, beim Bau einer
Stadt-oder Umlandbahn handele
es sich ,um einen Wunschtraum
von Herrn Gitz". Sie verwies auf
die (bisher unverdffentlichten)
| Zahlen einer Studie der Firma
Mobinet". Danach wiirden die
notwendigen Fahrgastzahlen fur
gine Umlandbahn nicht erreicht.
Daru Gotz: . Es ist dberhaupt
noch nicht richtig gezihlt worden.
Es handelt sich nur um eine Hoch-

rechnung.” Im iibrigen zeigt sich
der Neurieder Biirgermeister opti-
mistisch, dass das notwendige
Geld - rund 500 000 Mark - fiir ei-
ne Machbarkeitsstudie zusammen
kommt. Einen GroBteil der Sum-
me iibernimmt die Stadt Miin-
chen, die mit ihrem Verkehrsent-
wicklungsplan ,ohnehin schon
ein klares Zeichen gesetzt hat und
iiber eine Stadtbahn nachdenkt.”
Er werde sich in Kiirze mit den
Nachbargemeinden, auch mit
dem Landkreis Fiirstenfeldbruck,
zusammensetzen, um das weitere
Vorgehen zu besprechen. Gesucht
werde nach einer Initialziindung.
Gtz regt in diesemn Zusammen-
hang eine Art ., Regionalkongress”™
an.

Zur Kritik von Banaschewski
meint der Neurieder Biirgermeis-
ter: ,Da sieht man mal wieder,
wie der Blick durch die Wind-
schutzscheibe eines Benz die
Sicht auf die Realitit verindert."

Seite 25



B.11.

Railway Gazette International, Oktober 2000

Miinchen explores the
Stadtbahn options

Both the S-Bahn and
U-Bahn network in the
Bavarian capital are
reaching their optimal
size. Ralf Roman
Rossberg examines plans
for an extensive light rail
network to complement
the existing rail corridors

OGETHER with the long-

established city centre trams,

well-used U-Bahn and

S-Bahn networks form the
backbone of public transport in
Miinchen, capital of the Land of
Bavaria. Buses generally act as feeders
to the rail services.

Further development of the net-
work is now vital as many routes,
particularly on the S-Bahn, have
reached the limits of capacity, and use
of private cars is continuing to rise.
The rail users’ lobby organisation Pro
Bahn has put forward proposals for
an extensive light rail network with
through running of trams on main
line railways, as successfully pio-
neered in Karlsruhe and later intro-
duced in Saarbriicken. Significant
elements of these proposals have been
incorporated in the city’s official
development plan, which enjoys the
support of the Bayerische Eisenbahn
Gesellschaft, charged by the Bavarian

Ministry of Transport with planning
rail services. ’

The Pro Bahn proposals envisage
four phases of development:

* initial routes operating as ‘islands’
with selected tangential lines;

¢ initial links between the islands;

* completion of all inter-island links;
o further extensions.

There would be 15 main routes
with a number of short branches, and
the network would eventually extend
to around 200 km, requiring invest-

AP = Arabellapark
UH = Unterhaching
ES = Engischalk

Railway Gazette intersational October 2000

ment of around DM2bn. Given a 25-
year timescale, an annual spend of
DM80m would be required. This
compares with DM250m being spent
annually on U-Bahn construction,
which is currently absorbing
DM100m per km.

The U-Bahn cost can be justified
where there are strong, regular flows
of traffic, but nearly all the major
travel corridors in the city have
U-Bahn or S-Bahn lines aiready built
or planned for the near future. If
U-Bahn construction is extended into
the suburbs where demand is lower,
the rate of cost recovery will fall
significantly.

As 1 km of Stadtbahn (light rail)
can be built for one-tenth of the cost
of that for an U-Bahn route, it makes
sense to choose the cheaper option
where demand is too high for a bus
service. There are potentially 200 km
of such routes, corresponding to the
estimate in the Pro Bahn proposals.

Dual-system trams

The idea would be to use dual-system
trams running partly on light rail and
partly on main line alignments, and
possibly on certain sections of
U-Bahn. This would, however, require
the vehicles to be fitted for third rail
current-collection or to have their
own on-board power source, such as
fuel cells, now in course of develop-
ment.
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The shape of things

to come?

A Saarbriicken
dual-system car
was tested in
Miinchen during
the summer

Around 200 km of
tangential and
inter-suburh light
rail routes are
proposed for the
next 25 years in
and around

_ Miinchen, using a

mix of existing
tram and rail

new construction

e




The introduction of
modera low-floor
cars has helped to
revive the image of
Miinchen’s remain-
ing tram rowtes

Many suburban
sections of the
Miinchen tram
network have been
rebuilt with
segregated tracks,
often using a
grassed surface

- such as Infundo -

Stations on the Stadtbahn would be
spaced closely to avoid the need for
feeder buses and large park-and-ride
car parks. ¢

Inevitably, there has been some
opposition to the plans, as the
Stadtbahn routes run on the surface

" and do not vanish conveniently below

ground like the U-Bahn. Lineside
residents — who often turn out to be
frequent users of good public trans-
port — tend to resist the proposals
because of the disruption caused
during construction. For this reason
the Pro Bahn plans incorporate plenty
of alternative routes.

- Community and regional politi-
cians have shown considerable
interest in certain lines. For example,
the former airport at Riem will not
only be home to the city’s new trade
fair grounds but will also become a
major development zone for commer-
cial premises and housing. The U-
Bahn runs to the city centre but
provides no links to neighbouring
communities. This would be an ideal
role for a Stadtbahn, which would
also offer links to radial S-Bahn lines
and other regional rail services.

Two other areas are likely to be
candidates for early construction of
Stadtbahn lines. One is Ottobrunn in

gy =

the east, home to much
high-tech industry
including Daimler Benz
Aerospace, and the
other is Martinsried in
the southwest, where
the university’s biotech-

* nology centre is locat-
ed. There are also
obvious centres for
Stadtbahn development
in the south and west-
ern suburbs.

Ring route
Considerable attention
has been paid to the
Northern Ring project.
Earlier proposals called
for an S-Bahn service
on the former German
Federal Railway’s
double-track freight-
only line across the north of the city.
The then DB rejected the idea, insist-
ing that demand was-too low. A -
Stadtbahn would be better suited to

. the likely level of traffic, and today’s

open access regime favours the launch
of such a service. A disadvantage is
that the line crosses several radial _

U-Bahn routes at locations that are
typically 500 m from a station. In the
long term it may be possible to
reroute sections of the proposed
Stadtbahn to serve these potential
interchanges.

Special importance is attached to
potential tangential Stadtbahn routes.
All the S-Bahn and U-Bahn lines
converge radially on the city centre so
that there are practically no inter-
suburb rail links. Bus routes are
generally only feeders to the nearest
station. In any case, buses have in the
past proved to be much less popular
than rail services. Someone who
cannot reach the nearest station on
foot would rather use a private car to
drive to a park-and-ride station or
directly into the city than catch a bus.

In terms of capacity, a Stadtbahn is
well suited to the proposed tangential
routes. These would typically form
the inter-island links put forward in
Phases 2 and 3 of the Pro Bahn
proposals. Many new public trans-
port journeys would be opened up,
and congestion at existing S-Bahn and
U-Bahn interchanges will be eased.
Above all, the rising tide of car traffic

will be stemmed. =
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