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Zusammenfassung

<

o In Fréttmaning wird es ein neues Fulball-

stadion geben. Aufgrund der unmittelbaren Néhe

des neuen Stadions zur Autobahn und der ande-
rgrseits schlechten Anbindung durch 6ffentliche
Verkehrsmittel besteht die Gefahr, daf? sich die
Mehrzahl der Stadionbesucher zur Anreise mit
dem PKW entschlief3t. Das Beispiel Messe Riem
fuhrt die negativen Folgen deutlich vor Augen.
Aufgrund des Aul3enstandorts sind die Zuwachs-
raten im Tangentialverkehum ein mehrfaches
hoher als der Anstieg beim Radialverkehr

7 Andiesen Zuwachsraten im Tangentialver-
kehr wird vorbeigeplant, wenn lediglich der Of-
fentliche Verkehr zwischen Stadtzentrum und
Fréttmaning verbessert wird.

Um die Verkehrsprobleme an der Peripherie
besser in den Griff zu bekommen und die Innen-
stadt vom Umsteigeverkehr zu entlasten, wurde
bereits vor Jahren ein Stadtbahnsystem vorge-
schlagen. Durch eine Vorabrealisierung von Tei-
len eines solchen Systems wird die Stadion-
ErschlieBung erheblich verbessert. Eine Stadt-
bahn kann die bestehenden Gleise des Eisenbahn-
Nordrings und der U-Bahn-Linie U6 nutzen. Die
grundsatzliche Machbarkeit eines solchen Sys-
tems wurde bereits vom MVV und der TU Miin-
chen festgestellt. Eine Stadtbahn schafft Verbin-
dungen vom Stadion Richtung Westen bis nach
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Messegeldnde. An der neuen Messe soll auch das
bundesweite Medienzentrum fur die Ful3ball-
Weltmeisterschaft 2006 errichtet werden. Uber-
dies wird eine tangentiale ErschlieRung der Mes-
se zur Entspannung der Verkehrssituation an
Messetagen beitragen.

Diese Stadtbahnstrecken verbessern tber die
Erschlieung des Ful3ballstadions hinaus die Si-
tuation fur die Burger. Sie helfen, das weitere
Verkehrswachstum besser aufzufangen.

Stadtbahn bedeutet bessere Mobilitat anstatt
mehr Verkehr. Gerade im Zusammenhang mit der
Weltmeisterschaft 2006 sollte man alles tun, die-
ses Ziel auch umzusetzen.

Die Bewahrung des Systems Stadtbahn wéah-
rend der Weltmeisterschaft 2006 wird den Offent-
lichen Verkehr im Raum Miinchen auf Dauer
verbessern. Minchen kann damit wie bei der
Olympiade 1972 mit S-Bahn und U-Bahn natio-
nal und weltweit beispielhaften und innovativen
offentlichen Nahverkehr demonstrieren.

! Tangentialverkehr = Verkehr parallel der Stadtgrenzen

2 Radialverkehr = Verkehr in und aus dem Stadtzentrum



Problemstellung Stadion in
Frottmaning

Zur Zeit gibt es vielfaltige Uberlegungen zur
Verkehrsanbindung des geplanten Ful3ballstadi-
ons in Frottmaning. Der scheinbare Vorteil der
unmittelbaren Nahe zur Autobahn verkehrt sich
ins Gegenteil, wenn sich aufgrund dieser Tatsa-
che deutlich mehr Stadionbesucher zur Anreise
mit dem PKW entschliel3en, als das bei der bish
rigen Spielstatte Olympiastadion der Fall ist.
Dabher gilt es, eine Anbindung durch 6ffentliche
Verkehrsmittel zu schaffen, die vergleichbar zur
Anbindung des Olympiastadions ist.

Das Beispiel Messe Riem fiihrt die negativen
Folgen eines Umzugs aus dem Kernbereich Miirf
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verkehr. Diese Tatsache wird — zumindest im
Hinblick auf dffentliche Verkehrsmittel — an-
scheinend ignoriert. Der Grund fir diese Igno-
ranz mag zum Teil darin liegen, dal3 die Entschei-
dungen Uberwiegend in Miinchen getroffen wer-
den, wahrend die Last des drastisch anschwellen-
den Individualverkehrs zu Standorten an der
Stadtgrenze zum groRen Teil das Umland tragt.

T'__dsungsmbglichkeit Stadtbahn

<
Im Herbst 1997 hat PRO BAHN ein Konzept

fur ein Stadtbahnsystem fir Miinchen und sein

Umland vorgelegt [5]. Vergleichbare Vorschlage

ibt es vom Bund Naturschutz und dem VCD [4].

chens an die autogerechte Peripherie deutlich V(Q'ese Konzepte enthalten Bestandteile, die als

Augen. Insbesondere fur Anreisende aus dem
nahen Umland und den Auf3enbezirken Min-
chens steht der Offentliche Verkehr so gut wie

nicht zur Verfligung, da man in der Vergangenhe

versaumt hat, hierfiir tangentiale Verbindungen
zu schaffen.

Beim Fréttmaninger Ful3ballstadion kommt
erschwerend hinzu, daR3 die U-Bahn-Anbindung
eine deutlich niedrigere Kapazitat hat als die
Anbindung des Olympiastadions. Dies gilt auch
nach dem geplanten Ausbau der Station Fréttm
ning auf vier Gleise. Die Griinde hierfir sind:

Das Olympiazentrum ist aus der Innenstadt
uber zwei U-Bahn-Aste erreichbar. In
Spitzenzeiten verkehren sowohl Ziige tber
die Strecke Marienplatz — Miinchner Freiheit
— Scheidplatz — Olympiazentrum als auch

Uber Hauptbahnhof — Scheidplatz — Olympia-
zentrum. Frottmaning ist nur Gber die Strecke

der U6 erreichbar.

Der Knoten Marienplatz hat seine Lastgrenz
langst Uberschritten. Auch nach Ausbau der
Umsteigewege kann er die alleinige Funktion
eines Umsteigeknotens zur S-Bahn fur eine
Stadion-U-Bahn nicht tibernehmen.

Zur Zeit wird héufig ein sogenannter Stadion-

sprinter diskutiert, der als Verkniipfung von U-
Bahn und S-Bahn direkt von Fréttmaning zum
Hauptbahnhof verkehren soll. Der wesentliche

Nachteil eines solchen Sprinters ist, daf} er zwar

die Verbindung in die Innenstadt verbessert, die
Probleme eines Standorts an der Peripherie je-
doch unbericksichtigt bleiben. Die Verantwortli-

chen scheinen die Lehren aus der Umsiedlung d p

Messe nicht gezogen zu haben.

Aufgrund des Aul3enstandorts werden die
Zuwachsraten im Tangentialverkehr ein mehrfa-
ches hoher sein als der Anstieg beim Radial-
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Ldsung fur eine Verkehrsanbindung des geplan-
ten Ful3ballstadions geeignet sind.

Zur Zeit laufen umfangreiche Studien zum
i‘{hema Stadtbahn Minchen. Die grundsatzliche
Machbarkeit fur ein Kernnetz wurde von der TU
Miinchen und dem MVYV bestétigt [11]. Dieses
Kernnetz enthalt unter anderem eine Tangentiale
von Moosach tber den Eisenbahn-Nordring und
weiter in den Nordosten Miinchens und zur Neu-
en Messe. An diese Strecke soll im Folgenden
angeknupft werden, um eine Verbindung zum
geplanten Fuf3ballstadion in Fréttmaning nicht
nur aus Richtung Innenstadt zu erméglichen.
Darlber hinaus ist es sowohl zur Entlastung des
Knotens Marienplatz als auch um dem Umland
allzuviel Autoverkehr zu ersparen wichtig, weite-
re Umsteigepunkte zu S-Bahn-Linien leicht er-
reichbar zu machen.

Trotz der positiven Ergebnisse der Machbar-
keitsstudie muf3 sich ein kiinftiges Stadtbahnnetz
einigen Widerstanden stellen. Diese Widerstande
liegen zum Teil in lokalen Gegebenheiten, zu
anderen Teilen in Finanzierungsfragen begriindet.
Die Ursache einiger Einwéande scheint allerdings
auch zu sein, dal3 vielerorts eine anschauliche
Vorstellung der Auswirkungen eines solchen
Stadtbahnsystems fehlt.

Die Verknipfung der Stadionerschlie3ung mit
der Schaffung einer Stadtbahn-Pilotstrecke kann
helfen, Hindernisse zu tGiberwinden. Eine Bewéh-
rung des Systems Stadtbahn wahrend der Welt-
meisterschaft 2006 wird zu einem forcierten Aus-
bau des Offentlichen Verkehrs im Raum Miin-
chen fiihren — &hnlich wie dies bei der Olympiade
1972 fur S-Bahn und U-Bahn galt. Miinchen
kdnnte dann wie vor 30 Jahren wieder national
u d weltweit durch beispielhaften und innovati-
ven offentlichen Nahverkehr auf sich aufmerk-
sam machen.

3
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Eine neue Strecke nach Fréttmaning Fahrzeug die Trasse nach Fréttmaning befahren

zu kénnen, braucht man ein Zweisystemfahrzeug.

Kernstiick des Vorsch|ags zur Ersch"eBung Diese TeChnOlOgie hat sich in Stadten wie Karls-
des neuen Stadions durch eine Stadtbahnstreck&!he oder Saarbriicken sehr gut bewahrt. Die dort
ist eine Verbindung zwischen dem Frankfurter ~ €rreichten Steigerungen der Fahrgastzahlen haben
Ring, dem Eisenbahn-Nordring und Fréttmaning Weltweit fur Aufsehen gesorgt. Karlsruhe gilt als

Am Frankfurter Ring soll zukiinftig die soge- das Vorzeigebeispiel fir erfolgreichen Offentli-
nannte Kasernentram verkehren, die von hier ~ chen Nahverkehr. _
nach Stiden zur Miinchner Freiheit oder zum Die Stadtbahnfahrzeuge sollen sowohliin
Scheidplatz fihren soll. Teilen des Muinchner Trambahnnetzes als auch

Eine Stadtbahnstrecke kann diese Kasernen-auf Eisenbahngleisen verkehren konnen. Von
tram nach Norden fortsetzen. Fiir eine erste Stadtbahnen befahrene Trambahnstrecken miis-

Realisierungsstufe besteht die Maglichkeit, die Sen flr den Betrieb von 2,65 Meter breiten Fahr-
vorhandenen U-Bahn-Gleise mitzunutzen. Vor- Zeugen hergerichtet werden. An S-Bahnhofen ist
stellbar ist die Ausstattung der oberirdischen U- die bauliche Voraussetzung zum Halt von Fahr-
Bahn-Strecke mit einer zusatzlichen OberleitungZzeugen mit niedriger Einstiegshéhe zu schaffen.
Mittelfristig ist aber — schon alleine aus Kapazi- Bei GrolRveranstaltungen im neuen Stadion ist es
tatsgriinden — eine eigene Stadtbahntrasse not- Moglich, Stadtbahnziige zu anderen Zielen im
wendig. Diese Trasse fiihrt ab Frankfurter Ring Eisenbahnnetz durchzubinden, sofern dort pas-
iiber ein ehemaliges Giitergleis, iberquert den Seénde Bahnsteige und eine Oberleitung vorhan-
Eisenbahn-Nordring und verlauft weiter zwischerglen sind.
Euro-Industriepark und dem Messeableger
“Munich Order Center”. Nachdem sie auf die
Heidemannstrafe trifft, folgt sie dieser éstlich. Nach Westen ...
Nach der Kreuzung Kieferngartenstrafle biegt die <
Stadtbahn nach Norden ab und unterquert die Anknipfend an die beschriebene, von Frott-
U-Bahn-Linie 6. Sie folgt dann der Burmester- maning kommende Strecke kann die Stadtbahn
straRe nach Norden und riickt im Bereich der RiChtUng Westen zunéchst den biSherigen Eisen-
Park+Ride-Anlage Fréttmaning wieder an die ~ bahn-Nordring benutzen. Die Option auf eine
U-Bahn heran. spatere Verlegung hin zum Frankfurter Ring soll-
Eine weitere Option besteht darin, spater mit t€ wegen der besseren Verkniipfungsmaglichkei-
Stadtbahnziigen auch die oberirdischen U-Bahni€n mit anderen oOffentlichen Verkehrsmitteln
Gleise nach Garching-Hochbriick zu befahren  (z. B. U2) offengehalten werden.

und eine direkte Verbindung in die Stadte und Im Bereich des zukunftigen U-Bahnhofs
Gemeinden nérdlich von Miinchen sowie zur ~ Olympiapark Nord (Moosacher Stral3e) verlauft
Flughafen-S-Bahn S1 zu schaffen. die Trasse parallel zur Moosacher Straf3e. So

ergibt sich eine giinstige Umsteigemaoglichkeit
zur U3. Weiter westlich schwenkt die Stadtbahn-

Tram + Eisenbahn = Stadtbahn strecke wieder zum Eisenbahn-Nordring und

erreicht entlang einer bestehenden Eisenbahn-
kurve den vorlaufigen Endpunkt am Bahnhof
Moosach. Hier ist sie mit der S1, der Trambahn-
linie 20 und zukinftig nochmals mit der U3 ver-

Warum nun eine Stadtbahnstrecke und nicht
einfach eine verlangerte Trambahnlinie? Der
Grund hierfur liegt darin, daf3 die Verbindung zur

Kasernentram zwar interessant ist, derwesentli—knugft' Stadtbahnk PRO BAHN
che Nutzen aber im Ubergang auf vorhandene as Stadtbahnkonzept von ent-

Tangentialstrecken besteht. Hauptziel einer Sta&eﬁg_ere Fogflijjhrung d_er bes(;:griit_)eneg %tregke
bahnerschlieBung des Stadions ist, Stadtteile unff! ~IC tung Obermenzing und Aubing. Aufserdem

S-Bahnhofe im Nordwesten von Miinchen und 'S$ im Bereickh desdzdgktmftigen U'B".:lhn.hOfS .
Ostlich der Isar zu erreichen, ohne den Umweg Olymplapark Nord die Kreuzung mit einer weite-

iiber das Stadtzentrum machen zu miissen ren Stadtbahnlinie Richtung Feldmoching und

Die beschriebene Stichstrecke nach Dachau vorgesehen.
Frottmaning wird dabei mittels einer Linienbin-
delung mehrfach genutzt. Diese Biindelung
schafft die Kapazitaten, die fir eine Stadioner-

schlieffung als Erganzung der U-Bahn notwendi
¢ g ¢ g Auch Richtung Osten kdnnten zur kurzfristi-

sind.
K. gen Realisierung zunachst die vorhandenen Glei-

Die existierenden Schienen-Tangentialstre . . ,
ken sind Eisenbahngleise. Um sie zu nutzen, anse des Eisenbahn-Nordrings mitgenutzt werden.

dererseits aber mit einem straf&enbahnzihnlichenverkem“ch interessanter ist es aber, den Frank-

... und nach Osten
<

4 Bessere Mobilitat anstatt mehr Verkehr!
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Abb. 1: Westteil der StadionerschlieRung durch eine Stadtbahn

furter Ring zu queren und ein Stiick nach Siidendere wenn diese Strecke zukinftig ausgebaut
der Trasse der Kasernentram (ehemaliges Schwaird. Andere Varianten liegen weiter dstlich oder
binger Giitergleis) zu folgen. Hieriber wird die westlich. Bei dieser Entscheidung ist auch die
DomagkstralRe erreicht, in deren Verlauf die zukunftige Siedlungsentwicklung zu bericksichti-
Stadtbahn die Autobahn A9 tberquert. So ist es gen.
moglich, die Verkniipfung mit der U6 an der Die Strecke kann spéater in Johanneskirchen
Studentenstadt aus Richtung Stiden anzufahren.und — abhangig von einer Entscheidung tber den
Diese Verknupfung ist wichtig, da die Stadtbahn U-Bahn-Bau — eventuell auch in Englschalking
mittelfristig auRer der Stadionanbindung auch  Abzweigungen erhalten, die sie mit dem Munch-
andere Aufgaben tibernehmen soll, die unter an-ner Trambahnnetz verbindet.
derem eine Auslastung der Infrastruktur auch Sudlich von Daglfing bestehen verschiedene
auRerhalb von Veranstaltungen sicherstellen. BeDptionen. Zum einen kann man in Richtung
Fuhrung Uber den Frankfurter Ring oder weiter S-Bahnhof Riem abzweigen. PRO BAHN schlagt
ndrdlich wird Studentenstadt nur ungunstig angefur diesen Bereich zusétzlich eine vom Max-
bunden, so daf? langfristig ein neuer Kreuzungs-Weber-Platz tiber Steinhausen und Riem zur
bahnhof an der U6 entstehen muf3te. Messestadt zu fuhrende Trambahnlinie vor. Eine
VVom Bahnhof Studentenstadt aus verlauft dieandere Option zur Filhrung der Stadtbahn besteht
Stadtbahn zuerst nordlich entlang der U6 und  darin, das vorhandene DB-Verbindungsgleis
biegt dann nach Osten ab, um zusammen mit deBaglfing — Trudering nutzen, um so den S- und
Eisenbahn-Nordring die Isar zu tiberqueren. OstU-Bahnhof Trudering zu erreichen. Mittelfristig
lich der Isar trifft sie auf die Flughafenlinie S8  sieht das Stadtbahnkonzept fiir beide Optionen
und erreicht mit ihr zusammen den Bahnhof einen Verkehrsbedarf.
Johanneskirchen. Eine Fihrung unabhéngig von ’
den existierenden Bahngleisen ist ebenfalls denk-
bar. Diese lage dann ndher am Einkaufszentrum
Feringastral3e und kénnte in St. Emmeram an das
Minchner Trambahnnetz angeschlossen werden.
Nordlich von Johanneskirchen ist mittelfristig
ein Abzweig zu einer Stadtbahnstrecke nach
Unterféhring und Ismaning sinnvoll. Sadlich von
Johanneskirchen sind verschiedene Trassenvari-
anten madglich. Die Mitbenutzung der S-Bahn-
Trasse ist hier eine sinnvolle Option — insbeson-

Bessere Mobilitat anstatt mehr Verkehr! 5
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Abb. 2: Vom Stadion zur Messe

Richiung
MESSE 5T Faidkirchen

Das zweite Sorgenkind an der Stadt-
grenze: die Riemer Messe

Was hat jetzt die Messe mit dem Ful3ballstadion
zu tun? Auf diese Frage gibt es zwei Antworten:

1. Der Standort der neuen Messe hat ahnliche
Verkehrsprobleme wie das Stadion in Frott-
maning. Insbesondere weil der Stadt Miin-
chen ein U-Bahn-Anschluf3 wichtiger war als
ein S-Bahn-Anschluf3, ist die Messe aus dem
Umland und von vielen Minchner Stadtteilen
mit dem offentlichen Verkehr nur mittels ei-
nes Umwegs durch das Miinchner Stadtzen-
trum erreichbar.

Die Folge ist, dal3 deutlich mehr Besucher aIsV

2.

und bei Gro3messen ein entsprechendes Ver-
kehrschaos erzeugen.

Im Bereich der Riemer Messe soll wahrend
der FuRRball-Weltmeisterschaft 2006 das bun-
desweite Medienzentrum errichtet werden.
Dadurch wird ein entsprechender Mehr-
verkehr zwischen dem Medienzentrum, den
Hotels der Journalisten, dem Stadion und
anderen Medienstandorten im Raum Min-
chen (Freimann, Unterféhring, ...) entstehen.

Die Messe kann sowohl tiber Trudering als

auch Uber Riem erschlossen werden. Mittelfristig
sollten auch beide Mdglichkeiten genutzt werden.
m U- und S-Bahnhof Trudering aus folgt die

auf der Theresienhohe mit dem Auto anreiserr i €CKe zunachst den DB-Gleisen Richtung

6 Bessere Mobilitat anstatt mehr Verkehr!
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Osten. Etwa auf Hohe der SchwablhofstraRe  auf3erhalb kommt, kann bereits friihzeitig von der

biegt sie nach Norden ab. Die Gleise durchque- S-Bahn auf eine tangentiale Stadtbahnstrecke

ren einen Griinzug und erreichen die Messestadtimsteigen. Und auch von einem Stadtviertel in

Der Westeingang der Messe kann direkt angefalein anderes kdnnen viele Fahrten tber Haupt-

ren werden. Als Alternative ist eine Fihrung bahnhof oder Marienplatz eingespart werden.

durch die Wohnbebauung stidlich der Neuen Stadtbahn bedeutet bessere Mobilitat anstatt

Messe mdglich. Die Strecke verliefe zunachst mehr Verkehr. Gerade im Zusammenhang mit

nach Osten, dann ndrdlich zum U-Bahnhof Mes-dem geplanten Stadion in Fréttmaning und im

sestadt Ost am Ostlichen Messeeingang. Hinblick auf die Weltmeisterschaft 2006 sollte
Das Stadtbahnkonzept von PRO BAHN siehtman alles tun, dieses Ziel auch umzusetzen.

fur diese Strecke eine Verlangerung nach Feld-

kirchen, Heimstetten und Kirchheim vor. Im Be-

reich DB-Gleise / SchwablhofstralRe wird ein Literatur:

Abzweig Richtung Friedenspromenade und Neu- <

perlach vorgeschlagen. [1] Alternativen fir den Offentlichen Nahverkehr;

Eine ErschlieRung des Messegeldndes aus
Richtung Norden beginnt am S-Bahnhof Riem
und verlauft zunéchst durch Alt-Riem. Von der

Positionspapier anlaRlich der Befahrung des
Guternordringes mit der Karlsruher Zweisystem-
Tram, PRO BAHN Oberbayern — Stadt- und

Kreisgruppe Minchen, 5.6.96.
] Beschlu3 des Bezirksauschusses 11
(Milbertshofen — Am Hart) zur

Kreuzung Riemer Stral3e / Auf der Point fihrt die

Strecke nach Siiden zum U-Bahnhof Messestadf?

West. Hier bietet sich aul3er der bereits genannten . - .- oo die fir den S-Bahn-Nord-

Verlangerungsmaglichkeit Richtung Feldkirchen fing”; Miinchen, 9.7.1996.

auch ein Abzweig von Riem nach Aschheim und 3] Edmund Lauterbach: Stadtbahn fiir Miinchen —

Kirchheim an. Ein Tangentialbahnsystem fuir den Miinchner
Norden; PRO BAHN Post, August 1996; PRO
BAHN Oberbayern, Miinchen.

Stadtbahn: fiir das Stadion und fiir die [4] Hans-Dietrich Kubisch: Die Munchner Umland
BUrger Bahn — Ein Stadtbahnsystem fiir die Region Miin-

chen; Bund Naturschutz in Bayern e.V. — Kreis-

gruppe Munchen; Verkehrsclub Deutschland —

Eine Stadtbahnstrecke wie beschrieben hilft Kreisverband Miinchen e.V.; 1. Auflage 1996.
nicht nur bei der ErschlieBung des geplanten  [5] Edmund Lauterbach, Andreas Barth: Stadtbahn —
FuRballstadions. Gerade der Norden und Osten  Ein erganzendes Verkehrssystem fir Miinchen
Miinchens leiden unter dem alle Grenzen spren- ~ Und sein Umland; PRO BAHN Regionalverband
genden Individualverkehr. Die Schaffung einer Oberbayer e. V.; 1. Auflage, M“”Che;‘l' Novem-
Tangentialverbindung ist ein Beitrag dazu, das lta)cral;alrgzggdfrganzungsselten zur 1. Auflage, Fe-
weitere Verkehrswachstu_m besser zwischen St.r 6] Andreas Barth, Edmund Lauterbach: Perspektive
e und Schiene zu verteilen. Aus der Perspektive * 2010 — Minchner Stadtverkehr mit Zukunft:
des StralBenverkehrs tragt eine solche Verteilung  pPRO BAHN Regionalverband Oberbayern e. V.;
der Verkehrsstrome dazu bei, dal3 das Stralennetz Miinchen, Mai 1999.
den durch ein Stadion in Fréttmaning induzierten[7] Vorentwurf Verkehrsentwicklungsplan Minchen;
Mehrverkehr besser aufnehmen kann. Landeshauptstadt Minchen; Minchen, Friih-

Eine tangentiale Stadtbahnstrecke schafft aber ahr 2000.

; i o : [8] Zwischenbericht Stadt-Umland-Bahn; Minchner
auch eine neue Art von Mobilitat. Die bisherigen Verkehrs- und Tarifverbund GmbH: 31.7.2000.

Al'ttj}rnatlvepb die | dt mit U d [9] Andreas Barth, Norbert Moy: Mit der Stadtbahn
) Srgwﬁg uber die Innenstadt mit U- un Land gewonnen — Stadtbahnfahrten am
-Bahn,

o o o 8. Juli 2000; PRO BAHN Regionalverband
- schlecht funktionierende Buslinie, hdufig mit Oberbayern e. V.; Miinchen, Dezember 2000.
Umsteigezwang, [10] Andreas Barth, Edmund Lauterbach: Von der
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